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5 Realerforfarande 

UPPFINNINGENS OMRADE OCH TIDIGARE TEKNIK 

Fdreliggande uppfinning avser en anordning f6r rening av avga- 
10 ser hos en fdrbranningsmotor enligt Ingressen till patentkravet 1 
samt ett fSrfarande fdr reglering av farhallandet mellan tillford 
friskluft och aterledda avgaser hos en fdrbranningsmotor enligt 
ingressen till patentkravet 8. Dessutom avser uppfinningen an- 
vandning av anordningen fdr avgasrening speciellt vid en diesel- 
15 motor. 

Det ar kant att EGR (Exhaust Gas Recirculation) ar en fdrmanlig 
reningsmetodik f6r minskning av halten skadliga avgaser, speci- 
ellt kvaveoxid (NO x ). Hos ett EGR-system aterfdrs en andel av 
20 avgaserna fran fdrbranningsmotorn till dess luftintag. 

Speciellt vid dieselmotorer fdreligger problemet att det genereras 
ett betydande matt av partikelformiga bestindsdelar. Inom ramen 
f5r begreppet partikelformiga bestandsdelar inrymmes d§rvid ba- 

25 de partiklar som sadana, t ex sot, och organiska rester (benamn- 
da SOF) vilka harleds fran bransle och olja. F6r att befria avga- 
serna fran sadana partikelformiga bestandsdelar ar det kant att 
anvanda filter av olika typer. Det ar ocksa kant att utforma 
sadana filter som regenererande, d v s sa att de utan utbyte kan 

30 aterstallas. Sadan regenerering uppnas enligt kand teknik 
exempelvis genom att filtren uppvarms i erforderlig grad f6r att 
ferbranningen av de partikelformiga bestandsdelarna ska uppsta. 
Energibehovet f6r sadan fOrbranning ar mycket stort, varfdr man 
enligt kand teknik maste immobilisera filtret, antingen fortfarande 

35 kopplat till motorn eller losstaget dSrifran, sa att erforderlig upp- 
varmning kan ske genom koppling av ett varmeelement till ett 
kraftnat. Detta n6dvandigg6r saledes driftsavbrott. 
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En annan teknik att uppna regenerering av ett filter av ovan 
namnda typ beskrivs i patentskriften US 4902487 A. Enligt denna 
teknik utnyttja en katalysator uppstroms filtret, vilken katalysator 
5 ar kapabel att omvandla en del av i avgaserna naturligt fdrekom- 
mande NO till N0 2 som sedan far reagera med partikelformiga 
bestandsdelar avsatta pa filtret. Detta ger upphov till en automa- 
tisk regenerering av filtret. Driftsavbrott undvlkes saledes och ej 
heller behovs energitillskott En nackdel med detta system §r 

10 emellertid att en spontan regenerering med utnyttjande av denna 
metod endast kommer till stand vid en tillrackligt hdg halt N0 2 I 
avgaserna fran motorn. Da halten N0 2 i de avgaser som passerar 
genom filtret ar far lag, vilket exempelvls ofta intraffar vid transi- 
enta driftfdrhallanden med frekventa andrlngar i varvtal och last 

15 hos motorn, kravs ett kompletterande varmetillskott f6r att en re- 
generering av filtret ska komma till stand. 

Med uttrycket "kompletterande varmetillskott'' avses har varme 
som tillfors filtret med hjalp av vSrmegenererande medel i tillagg 
20 till det genom fdrbrdnningen i motorn erhallna varmeinnehallet i 
avgaserna. 

UPPFINNINGENS SYFTE 

25 Ett syfte med f&religgande uppfinning ar att vldareutveckla den 
kanda tekniken I andamal att mdjliggdra en effektiv filterregene- 
rering aven under transienta driftfdrhallanden utan erfordrande 
; : - : av ett kompletterande varmetillskott. 

/ 30 SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN 

» » - 

; Enligt uppfinningen uppnas namnda syfte med hjalp av en anord- 

' : -. ning uppvlsande de I den kannetecknande delen till patentkravet 

"*"' 1 anglvna sardragen. 

C.' 35 

V-! Den uppfinnlngsenliga losningen innebar att forhailandet mellan 
till motor tillfdrd friskluft och aterledda avgaser regleras i bero- 



ende av temperaturen hos avgaserna fran motorn «r f^tadkonv 
mande av en med avseende pa regenereringen av f.ltret gynnsam 
sammansattning hos avgaserna fran motorn. Hos den uppfin- 
ningsenliga anordningen ar det foljaktligen avgassammansatt- 

5 ningen som anpassas i beroende av temperaturen och ej tempe- 
raturen som anpassas i beroende av avgassammansattn.ngen, 
sasom erfordrats enligt den tidigare kanda teknlken. Samman- 
sattningen hos avgaserna fran motorn regleras fdretradesvis sa 
att en regenerering av f.ltret kan komma till stand med den rS- 

10 dande temperaturnivan hos avgaserna. Harigenom kan en effek- 
tiv regenerering av filtret sakerstallas under vitt skilda driftfdr- 
hallanden utan att nagon kompletterande varmekalla eller nagot 
kompletterande varmegenererande medel behSver installeras, 
vilket innebar lagre installationskostnader och 5kad driftsakerhet. 

15 Det ar dock aven mSjligt att reglera sammansattningen hos 
avgaserna fran motorn sa att sotinnehallet i avgaserna ar lagt da 
den registrerade avgastemperaturen ar sa lag att nagon antand- 
ning och fdrbranning av i filtret avsatt sot ej kan ske och hagt da 
den registrerade avgastemperaturen ar sa h6g att antandning 

20 och forbranning av i filtret avsatt sot kan komma till stand. Har- 
igenom forhindras en igensattnlng av filtret vid laga avgastem- 
peraturer. 

Foredragna utfdringsformer av den uppfinningsenliga anord- 
25 ningen framg§r av de osjalvstandiga patentkraven och efterfSI- 
jande beskrivning. 

Uppfinningen avser Sven ett ffirfarande enligt det efterfdljande 
patentkravet 8 samt anvandningen av den uppfinningsenliga an- 
30 ordningen enligt det efterfdljande patentkravet 1 1 . 

KORT BESKRIVNING AV RITNINGARNA 

Uppfinningen kommer i det foljande att narmare beskrivas med 
35 hjalp av utfdringsexempel, med hanvisning till bifogade ritningar. 
Det visas I: 
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Fig 1 en principskiss 6ver en forbranningsmotor med tillhd- 
rande EGR-system, illustrerande en utforingsform av 
den uppfinningsenliga anordningen, och 

5 Fig 2 ett diagram iilustrerande ett exempel pa erfordrat for- 
hallande mellan NO x och sot vid olika avgastemperatu- 
rer f6r astadkommande av regenerering hos ett parti- 
kelfilter. 

10 DETALJERAD BESKRIVNING AV FOREDRAGNA UTFORINGS- 
FORMER 

I Fig 1 visas schematiskt en forbranningsmotor forsedd med en 
anordning enligt en utfdringsform av uppfinningen. Forbran- 

15 ningsmotorn ar schematiskt angiven vid 1. Till denna tages luft 
via ett luftintag 2, i anslutning till vilket ett luftfilter 2a kan vara 
anbragt. Luften leds via en inloppsluftkanai generellt betecknad 3 
i riktning mot motorns fSrbranningsrum. Det papekas redan nu att 
foreliggande uppfinning ar tillampbar vid rena sugmotorer, d v s 

20 dax lufttransporten in i motorns fdrbranningsrum genereras ge- 
nom sugning p g a kolvrdrelser i motorn. Emellertid ar uppfin- 
ningen ocksa tillampbar vid dveriaddning, d v s forcerad iufttili- 
fdrsel till motorn, nagot som i regel later sig genomfdras med 
hjalp av en kompressor. En dylik kompressor kan vara driven pa 

25 godtyckligt vis, exempeivis mekaniskt via motorn eller lamplig 
hjalputrustning eller, sasom antydes i fig 1, med hjalp av avgas- 
str6mmen fran motorn. Saledes innefattar i exemplet anord- 
ningen en turboladdare 4, som uppvisar ett kompressorhjul 4a fdr 
att med overtryck mata luften till motorn och ett turbinhjul 4b pla- 

30 cerat sa att det fersatts i rotation genom paverkan av avgaser 
som lamnar motorn. Kompressorhjutet 4a och turbinhjulet 4b ar 
driftsmassigt kopplade till varandra, exempeivis genom att vara 
placerade pa en och samma axel. Sasom ar brukligt vid dver- 
iaddning kan luften efter att ha bibringats fivertryck underkastas 

35 kylning i en laddluftkylare 5 (intercooler). Avgaserna som lamnar 
motorn ror sig i ett avgasrdr 6 och trader ut i omgivningen via ett 
avgasutlopp 9. 
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Sasom kommer att beskrivas mer I detalj I det fdljande innefattar 
anordningen en generellt med 30 betecknad inrattning for aterffi- 
ring av avgaser fran motorn till motorns luftintag 2. F6r detta an- 

5 damal Anns en aterfdringsledning betecknad 10. Denna ansluter i 
exemplet till den med 3 betecknade Inloppsluftkanalen. Om sa 
dnskas kan aterforingsledningen 10 passera genom en kylare 11 
f6r att kyla ned de aterledda avgaserna. Lednlngen 10 ar an- 
sluten till inloppsluftkanalen 3 via en ventilanordning 12, som ar 

10 styrbar med hjSIp av en EGR-styranordning 13. Ventilanord- 
ningen 12 kan med hjalp av EGR-styranordningen 13 reglera for- 
hallandet mellan tillfdrd mangd frlskluft fran inloppsluftkanalen 3 
och tillford mangd aterfSrda avgaser fran aterfaringsledningen 
10. Denna medelst ventilen 12 installda blandning kan saledes 

15 tillfSras till motorns luftintag 2. 

Styranordningen 13, som reglerar ventilanordningen 12, tillfdres 
information om motorns aktuella driftstillstand fran exempelvis 
givare 15 fdr motorvarvtal och givare 16 fdr gaspadragslage. 
20 Styranordningen 13 ar programmerad att styra ventilanordningen 

12 och darmed blandningsfdrhallandet friskluft/avgaser i avsikt 
att minimera halten skadllga amnen som lamnar avgasutloppet 9 
och slapps ut i fria luften. Programmeringen av styranordningen 

1 3 sker pa i och f6r sig kSnt satt fdr att fa en gynnsam korrelation 
25 mellan de olika ovan angivna faktorerna. 

Ventilanordningen 12 skulle givetvis kunna innefatta separata 
ventiler I inloppsluftkanalen 3 och I aterfdringsledningen 10, vilka 
ventiler da vore separat styrbara av styranordningen 13. Alterna- 
30 tivt kan ventilanordningen 12 aven innefatta en enhet, i vilken 
floden fran inloppsluftkanalen 3 och aterfdringsledningen 10 med 
hjalp av i ventilanordningen ingaende ventiler selektivt kan sam- 
manforas till ett gemensamt utgaende flode som leds vidare i 
riktning mot motorns luftintag 2. 

35 

Den uppfinningsenliga anordningen innefattar vidare ett generellt 
med 8 betecknat filter av regenererbar typ anordnat att uppfanga 
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partikelformiga bestandsdelar hos avgaserna. Detta filter 8 ar har 
anordnat i avgasr&ret. Den uppfinningsenliga anordningen skulle 
istaliet fdr eller i kombination med ett i avgasrdret 6 anordnat fil- 
ter kunna innefatta ett partlkelfilter av regenererbar typ anordnat 
5 i aterfdrlngsledningen. 

Fittret 8 ar av den typ som har sin regenerering baserad pa tem- 
peraturberoende processer, varvid filtret 8 ar sa utformat att dess 
regenerering beframjas av kemiska reaktioner involverande i 
10 avgaserna forekommande amnen. Regenereringen av filtret ar 
saledes beroende dels av temperaturen hos avgaserna fran 
motorn och dels av sammansattningen hos dessa avgaser. 

De kemiska reaktioner som beframjar filtrets regenerering kan 
15 exempelvis beframjas med hjalp av katalytiskt material integrerat 
i filtret 8, med hjalp av en uppstrdms filtret anordnad katalysator 
7 eller med hjSIp av en kombination av katalytiskt material integ- 
rerat i filtret 8 och en uppstrdms filtret anordnad katalysator 7. 

20 Den uppfinningsenliga anordningen innefattar medel, fdretrades- 
vis i form av en eller flera temperaturgivare 14, for registering av 
temperaturen hos avgaserna fran motorn. EGR-styranordningen 
13 ar harvid anordnad att tillfdras temperaturinformation fran 
namnda temperaturregistreringsmedel 14 och styranordningen 13 

25 ar vidare anordnad att med hjalp av denna temperaturinformation 
och ventilanordningen 12 reglera forhallandet mellan till motor 
tillfdrd friskluft och aterledda avgaser for astadkommande av en 
med avseende pa regenereringen av filtret 8 gynnsam samman- 
sattning hos avgaserna fran motorn. Enligt uppfinningen regleras 

30 saledes avgassammansattningen genom en reglering, medelst 
ventilanordningen 12 och styranordningen 13, av forhallandet 
mellan till motor tillfdrd friskluft och aterledda avgaser. Denna 
reglering anpassas i beroende av den registrerade av- 
gastemperaturen fdretradesvis sa att avgaserna far en samman- 

35 sattning som ar sadan att en regenerering av filtret kan astad- 
kommas med den for tillfallet radande temperaturnivan hos avga- 
serna. 
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Genom att utnyttja temperaturinformation fran temperaturregist- 
reringsmedlet 14 kan EGR-systemet inte bara styras fdr optima! 
reduktion av NO x -emissioner utan aven styras fdr uppnaende av 
5 den for varje specifikt temperaturfdrhallande, med avseende pa 
regenereringsprocesserna i filtret 8, mest gynnsamma samman- 
sattningen hos avgaserna uppstrdms filtret 8. 

Temperaturregistreringsmedlet kan innefatta en temperatursen- 
10 sor 14 anordnad att mata temperaturen hos avgaserna uppstrdms 
filtret 8, vid filtrets inlopp, inuti filtret 8 eller nedstrdms filtret 8. 

Lamplig avgassammansattning, d v s lampligt forhallande mellan 
tillford friskluft och aterledda avgaser, vid olika avgastemperatu- 
15 rer, exempelvis den avgassammansattning som erfordras fdr 
astadkommande av regenereringen hos filter vid en specifik av- 
gastemperatur. kan exempelvis faststallas empiriskt. 

Styranordningen 13 dr hos den uppfinningsenliga anordningen 
20 foretradesvis anordnad att med hjaip av namnda temperaturin- 
formation och ventilanordningen 12 reglera fdrhdllandet mellan 
till motor tilifdrd friskluft och aterledda avgaser f6r astadkom- 
mande av ett fdr regenereringen av filtret 8 gynnsamt forhallande 
mellan NO x och sot hos avgaserna fran motorn. I detta fall inne- 
25 fattar anordningen lampligen ett medel 7 fdr omvandling av i av- 
gaserna fdrekommande NO till N0 2 som sedan far reagera med 
partiketformiga bestdndsdelar avsatta pS filtret 8. Genom en 5k- 
ning av EGR-halten, d v s en dkning av forhallandet mellan ater- 
fdrda avgaser och tilifdrd friskluft, astadkommes en minskning av 
30 NOx/sot-ffirhallandet hos avgaserna. och genom en minskning av 
EGR-halten, d v s en minskning av forhallandet mellan aterfdrda 
avgaser och tilifdrd friskluft, dstadkommes en dkning av NO x /sot- 
fdrhaliandet hos avgaserna. 
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Namnda omvandlingsmedel kan utgdras av en uppstrdms filtret 8 
anordnad katalysator 7, vilken katalysator ar kapabel att om- 
vandla en del av i avgaserna naturligt fdrekommande NO till N0 2 . 
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Alternativt kan ett katalytiskt material kapabelt att omvaridla NO 
M NO, vara Integrerat I fi.trat 8. Detta kata.yt.ska matanal ar 
lampligen integrerat i filtret 8 genom att anordnas som en ba- 
nning pa del . fi.trat ingaende filtermaterialet. Da avgaserna 
5 passerar genom filtret 8 och kommer i kontakt rned nbmnda ka 
ta.yt.ska materia, omvand.as en del av NO-lnnehal.et 1 avgaserna 
til. N0 2 . Det ar naturligtvis aven mdjligt att lata namnda mede «r 
omvandllng av NO till NO, Innefatta saval an «PP*™™ "** 
anordnad katalysator 7 som ett 1 filtret 8 Integrerat katalyttskt 

10 material. 

Vid en tillracklig temperatumiva och N0 2 -halt hos de avgaser 
som passerar genom filtret 8 uppkommer en reakt.on mellan NO2 
och pa filtret avsatta, partlkelformlga bestandsdelar resulterande 
15 I en antandning av de partlkelformlga bestandsdelarna. Pa detta 
satt sker en regenererlng av filtret 8. Utan en sadan regenerenng 
skulle filtret komma att sattas Igen av uppfangade, Partlkelfor- 
mlga bestandsdelar, vilket i sin tur skulle leda till en forsamrad 
verkningsgrad hos motorn. 

20 

I Fig 2 visas ett diagram illustrerande ett exempel pa erfordrat 
farhallande mellan NO x och sot vld ollka avgastemperature r f6r 
astadkommande av regenererlng hos ett visst partlkelfilter. I 
detta fall minskar det erfordrade NO x /sot-f6rhallandet med stl- 
25 gande temperatur hos avgaserna fram till cirka 300° C V.d en 
avgastemperatur av clrka 300° C ar det erfordrade NOx/sot-fbr- 
hallandet som lagst. Det erfordrade NO x /soM6rhallandet dkar 
sedan med stlgande temperatur hos avgaserna da avgastempe- 
raturen Overstiger cirka 300° C. 

30 Katalysatorstrukturen hos katalysatorn 7 ar lampligen utformad 
sa att ett lampligt storytigt basmaterlal, exempelvis en keramisK 
honeycomb-struktur, ar belagt med det regelratta katalysatorma- 
terialet. exempelvis en adelmetall. Det katalytiska materlalet hos 

35 katalysatorn 7 och/eller det katalytiska materialet hos filtret 8 
som astadkommer omvandllng av NO till N0 2 innefattar lampligen 
en platinametall, fOretradesvis platina (Pt). 
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Den ovan beskrivna anordningen fungerar pa fSljande vis: nar 
motorn ar igang anlander avgaser enligt pilen 20 till katalysatorn 

7 och filtret 8. Avgaserna passerar genom katalysatorn 7 dar en 
5 del av NO-innehallet I avgaserna omvandlas katalytiskt till NO* 

Efter att ha passerat katalysatorn 7 fortsatter avgaserna in I i filt- 
ret 8 och befrias darvid fran partikelformiga bestandsdelar. Filtret 

8 ar hdggradigt effektivt for filtreringsandamal och fOrmar typlskt 
avlagsna 6ver 90% av de partikelformiga bestandsdelarna fran 

10 avgaserna. Dessa bestandsdelar avsatts pa filtermaterialet. Fil- 
termaterialet kommer att uppvarmas som en konsekvens av 
varmet i avgaserna. Denna forhojda temperatur ar gynnsam for 
regenereringen av filtret, d v s fSrbranningen av dari avsatta par- 
tikelformiga bestandsdelar. Av avgaserna till filtret medfdrt N0 2 

15 reagerar med partikelformiga bestandsdelar som avsatts pa filt- 
ret. Detta ger, under forutsattning att NO x /sot-f6rhallandet hos 
avgaserna ar lampligt anpassat med avseende pa den radande 
avgastemperaturen, upphov till en automatisk regenerering av 
filtret. Genom temperaturavkanning kan malinriktad reglering av 

20 NO x /sot-fdrhallandet till ett optimum erhallas. Det patalas i sam- 
manhanget att regenereringen av filtret 8 kan ske saval kontinu- 
erligt som intermittent. 

Uppfinningen har ovan beskrivits i samband med en foredragen 
25 tillampning dar regleringen av fSrhallandet mellan till motor till- 
ferd friskluft och aterledda avgaser anpassas i beroende av den 
registrerade avgastemperaturen sa att avgaserna far en sam- 
mansattning som ar sadan att en regenerering av filtret 
astadkommes med den for tillfallet radande temperaturnivan hos 

30 avgaserna. Uppfinningen ar dock Sven tillamplig i sadana fall dar 
motorns bransle ar tillfdrt ett additiv som astadkommer en sSnk- 
ning av den temperatur vid vilken i filtret avsatt sot antands och 
fSrbranns, d v s vid tillampning av sa kallad "Fuel Born Catalyst". 
Namnda additiv utgbrs exempeivis av cerium eller jirn eller 

35 blandningar baserade pa dessa amnen. I detta fall regleras f6r- 
hillandet mellan till motor tillfdrd friskluft och aterledda avgaser 
sa att sotinnehallet I avgaserna reduceras, d v s EGR-halten re- 
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duceras, da den registrerade avgastemperaturen ir sa lag att 
nagon antandning och fdrbranning av i filtret avsatt sot ej kan 
ske. Harigenom fdrhindras att filtret satts igen. Da den registre- 
rade avgastemperaturen ar sa hog att antandning och fdrbran- 
5 ning av i filtret avsatt sot kan komma till stand Okas EGR-halten, 
vilket innebar att sotinnehallet i avgaserna 6kas. I detta fall re- 
gleras saledes EGR-halten som funktlon av den registrerade av- 
gastemperaturen sa att sotladdningen i filtret hails pa en ISmpllg 
niva. 

10 

Filtret 8 innefattar ett mot hoga temperaturer bestandigt material 
med god filtrerande fdrmaga. Som exempel ma namnas att kera- 
miska material, mineralfibrer och metalliska fibrer kan nyttjas. 
Det valda materiaiet maste tala de hoga temperaturer, som kan 
15 uppsta vid regenereringen av filtret. 

Enligt en foredragen utfdringsform av uppfinningen innefattar filt- 
ret 8 ett katalytiskt material kapabelt att sanka den temperatur 
vid vilken i filtret avsatta, partikelformiga bestandsdelar antands 

20 och fdrbranns. Detta material kan innefatta silvervanadat, sasom 
beskrivs i patentskriften US 4455393, eller vanadinoxid, sasom 
beskrivs i patentskriften US 4902487, eller en blandning av en 
platinametall och en alkalisk jordartsmetalloxid, sasom beskrivs i 
patentskriften EP 0160482 B1, eller en blandning av lantan, ce- 

25 sium och vanadinpentoxid, sasom beskrivs i patentskriften US 
4902487. Harigenom erhails en ytterligare fdrbattring av beting- 
elserna far regenereringsprocessen i filtret. 

Uppfinningen har speciell fordel vid dieselmotorer och sSrskilt vid 
30 dieselmotorer av dverladdad typ. Det papekas dock att uppfin- 
ningen ocksa kan komma val till anvandning vid andra motorty- 
per. Vidare fungerar uppfinningen oberoende av om motorn ar 
Sverladdad eller ej, d v s om motorns lufttillforsel ar forcerad el- 
ler genererad av sugning p g a kolvroreiser i motorn. Skulle mo- 
35 torn ifraga vara 6verladdad bor avgasaterfdringsledningen vara 
ansluten till luftinloppskanalen pa sugsidan av 6verladdningsen- 
heten, sasom illustreras I Fig 1 . 



Det papekas att den uppflnnlngsenllga anordnlngen kan appllce- 
ras vld motorn redan i anslutning till dess tlllverkning. men det §r 
ocksa mojligt att I efterhand appllcera anordnlngen vld en redan 
anvand motor. Ett bef.ntllgt EGR-system behSver endast kom- 
pletteras med en temperatursensor for att mOJIiggora en realise- 
ring av den uppflnnlngsenllga I6snlngen. 

Uppfinningen ar glvetvls Inte pa nagot satt begransad till de ovan 
beskrlvna fdredragna utfdrlngsformerna, utan en mangd mOjllg- 
heter till modifikationer darav torde vara uppenbara f6r en fack- 
man pa omradet, utan att denne fdr den skull awiker fran uppfin- 
ningens grundtanke sadan denna definieras i bifogade patent- 
krav. 
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PATENTKRAV 

1. Anordning for rening av avgaser hos en fdrbranningsmotor 
(1), innefattande en inrattnlng (30) f6r aterforing av avgaser 

5 fran motorn till dess luftlntag (2), en av en styranordnlng (13) 
styrd ventilanordning (12) fdr reglerlng av fdrhallandet mellan 
till motor tillford friskluft och aterledda avgaser samt ett rege- 
nererbart filter (8) anordnat att uppfanga partlkelformiga be- 
standsdelar hos avgaserna. kannetecknad darav, att anord- 

10 nlngen innefattar medel (14) for registrering av temperaturen 
hos avgaserna fran motorn, samt att styranordnlngen (13) ar 
anordnad att tillfdras temperaturinformation fran namnda tem- 
peraturregistreringsmedel (14), varvid styranordningen (13) ar 
anordnad att med hjalp av denna temperaturinformation och 

15 ventilanordningen (12) reglera forhallandet mellan till motor 
tillford friskluft och aterledda avgaser fdr astadkommande av 
en med avseende pa regenereringen av filtret (8) gynnsam 
sammansattning hos avgaserna fran motorn. 

20 2. Anordning enligt krav 1, kannetecknad darav, att styranord- 
ningen (13) ar anordnad att med hjalp av namnda tempera- 
turinformation och ventilanordningen (12) reglera forhallandet 
mellan till motor tillferd friskluft och aterledda avgaser sa att 
en regenerering av filtret (8) kommer till stand med den ra- 

25 dande temperaturnivan hos avgaserna. 

3. Anordning enligt krav 2, kannetecknad darav, att styranord- 
ningen (13) ar anordnad att med hjalp av namnda tempera- 
turinformation och ventilanordningen (12) reglera fdrhallandet 
30 mellan till motor tillford friskluft och aterledda avgaser f6r 
astadkommande av ett for regenereringen av filtret (8) gynn- 
samt forhallande mellan NO x och sot hos avgaserna fran mo- 
torn. 

35 4. Anordning enligt krav 3, kannetecknad darav, att anord- 
ningen innefattar medel (7) fdr omvandling av i avgaserna f6- 
rekommande NO till N0 2 . 
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5. Anordning enligt krav 4, kannetecknad darav, att namnda 
omvandlingsmedel innefattar en uppstrSms flltret (8) anordnad 
katalysator (7) kapabel att omvandla NO till N0 2 . 

5 

6. Anordning enligt krav 4 eller 5, Kannetecknad^ darav, att 
namnda omvandlingsmedel innefattar ett katalytiskt material 
kapabelt att omvandla NO till N0 2 , vilket material ar integrerat 
i filtret (8). 

10 

7. Anordning enligt nagot av fdregaende krav, kannetecknad 
darav, att filtret (8) innefattar ett katalytiskt material kapabelt 
att sanka den temperatur vid vilken I filtret avsatta. partikel- 
formiga bestandsdelar antands och forbranns. 

15 

8. Fdrfarande fdr reglering av fdrhallandet mellan tillfdrd friskluft 
och aterledda avgaser hos en fdrbranningsmotor (1) som in- 
nefattar en inrattning (30) fdr aterfdring av avgaser fran mo- 
torn till dess luftintag (2), en av en styranordning (13) styrd 

20 ventilanordning (12) f6r reglering av fSrhallandet mellan till 
motor tillfdrd friskluft och aterledda avgaser samt ett regene- 
rerbart filter (8) anordnat att uppfanga partikelformiga be- 
standsdelar hos avgaserna, kannetecknat darav, att tempe- 
raturen hos avgaserna fran motorn registreras, samt att styr- 

25 anordningen (13) tillffirs information avseende namnda tempe- 
ratur, varvid styranordnlngen (13) med hjalp av denna tempe- 
raturinformation och ventilanordningen (12) reglerar fSrhdl- 
landet mellan till motor tillfdrd friskluft och aterledda avgaser 
f6r astadkommande av en med avseende pa regenereringen 

30 av filtret gynnsam sammansattning hos avgaserna fran mo- 
torn. 

9. Forfarande enligt krav 8, kannetecknad darav, att styranord- 
nlngen (13) med hjalp av namnda temperaturinformation och 
35 ventilanordningen (12) reglerar forhallandet mellan till motor 
tillford friskluft och aterledda avgaser sa att en regenerering 
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av filtret (8) kommer till stand med den radande temperaturni- 
van hos avgaserna. 

10.F6rfarande enligt krav 9, kannetecknat darav, att styranord- 
nlngen (13) med hjalp av namnda temperaturlnformatlon ocn 
ventllanordnlngen (12) reglerar fdrhallandet mellan till motor 
tillfdrd friskluft och aterledda avgaser for astadkommande av 
ett f6r regenererlngen av filtret (8) gynnsamt fSrhallande 
mellan NO x och sot hos avgaserna fran motorn. 

H.Anvandning av en anordnlng enligt nagot av kraven 1-7 fdr 
renlng av avgaser fran en dieselmotor. 
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SAMMANDRAG 

Uppfinningen avser en anordning f6r rening av avgaser hos en 
fBrbranningsmotor (1), innefattande en inrattning (30) f6r aterfS- 

5 ring av avgaser fran motorn till dess luftintag (2), en av en styr- 
anordning (13) styrd ventilanordning (12) for reglering av fSrhal- 
landet mellan till motor tillfdrd frlskluft och aterledda avgaser 
samt ett regenererbart filter (8) anordnat att uppfanga partikel- 
formiga bestandsdelar hos avgaserna. Anordningen innefattar 

10 vidare medel (14) f6r registrering av temperaturen hos avgaserna 
fran motorn. Styranordningen (13) ar anordnad att tillforas tem- 
peraturinformatlon fran namnda temperaturregistreringsmedel 
(14), varvid styranordningen (13) ar anordnad att med hjalp av 
denna temperaturinformation och venttlanordningen (12) reglera 

15 fOrhallandet mellan till motor tillfSrd friskluft och aterledda avga- 
ser for astadkommande av en med avseende pa regenereringen 
av filtret (8) gynnsam sammansattning hos avgaserna fran mo- 
torn. 

20 (Fig 1) 
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